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Reform der Fahrausbildung

Stellungnahme zum Arbeitspapier
der Ad-hoc-Arbeitsgruppe Bund-Lander vom 11. Februar 2026

Grundsatzliche Bewertung

Der BDFU begruBt die Reformvorschlage der Ad-hoc-Arbeitsgruppe Bund-Lander
ausdrucklich und unterstitzt deren zugige Umsetzung. Sie entsprechen in weiten Teilen den
Positionen, die wir auf Basis unserer langjahrigen praktischen Erfahrungen erarbeitet haben.
Werden sie stringent durchgesetzt, sind sie geeignet, den Fuhrerscheinerwerb glinstiger zu
machen. Die o6ffentliche Diskussion tUber hohe Fluhrerscheinkosten hat allerdings bereits zu
einer Kaufzuruckhaltung gefuhrt. Deshalb muss die Reform so schnell wie moglich kommen.

Werden die Reformvorschlage der Ad-hoc-Arbeitsgruppe sowie die nachfolgend skizzierten
Anregungen des BDFU umgesetzt, gehen wir von einer Reduzierung der Fuhrerscheinkosten
von 1.000 Euro bis 2.000 Euro aus — allein durch mehr Effizienz sowie weniger Burokratie und
selbst dann, wenn Fahrschulen ihre Preise an steigende Kosten anpassen mussen.

Unsere Anregungen zur Scharfung der Reform

1. Theoretische Fahrausbildung: Vollstandige Formatfreiheit

Der BDFU begruBt die Abschaffung starrer Vorgaben fur Unterrichtsrdume, Stundenzahlen
und Lernmittel. Wir freuen uns darauf, dass uns kunftig kein Korsett mehr einschranken,
sondern padagogische Freiheit eingeraumt wird. Die Offnung der theoretischen Ausbildung
fur digitale Lernformate ist Uberfallig. Fahrschulen werden im Wettbewerb um das beste
Ausbildungskonzept stehen.

Die Prufungsreifefeststellung flr die theoretische Prifung kann entfallen. Die Prufung selbst
sichert den Qualitatsstandard.

Nicht zielfuhrend ist allerdings, wenn sich Fahrschuler allein per App auf die theoretische
Fahrprifung vorbereiten und im Extremfall erst danach bei einer Fahrschule melden kénnen.
Theorie und Praxis sollten unbedingt weiter aus einer Hand angeboten werden. Dass
Fahrschulen ihre Schuler von der Anmeldung bis zur praktischen Prifung begleiten, sichert
die Qualitat und entlastet die unteren Verwaltungsbehorden. Eine umfassende Beratung
erubrigt nach der Antragsstellung Ruckfragen und Nachbesserungen. Es darf nicht sein, dass
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es sich kunftig noch langer hinzieht, bis Fuhrerscheinantrage bearbeitet sind — schon derzeit
kann dies Monate dauern. Eine Tragereinheitspflicht ist deshalb ein wichtiger und leicht
umsetzbarer Qualitatsanker. Der Antrag auf Erteilung einer Fahrerlaubnis ware dann erst
nach Anmeldung in einer Fahrschule maoglich.

2. Sonderfahrten: Kompetenz statt starrer Zahlen

Der BDFU unterstutzt die Reduktion der Pflicht-Sonderfahrten. Und wir regen an, diesen
Schritt konsequent zu Ende zu denken: Vorgeschriebene Mindestzahlen fiir Sonderfahrten
kénnen vollstandig entfallen, da die EU-Fuhrerscheinrichtlinie keinerlei Mindestzahlen
vorschreibt. Die inhaltlichen Anforderungen an die Ausbildung — Fahren auBerorts, auf
Autobahnen und bei Dunkelheit — bleiben selbstverstandlich Bestandteil jeder
Fahrausbildung. Fahrlehrer und Fahrschiler entscheiden gemeinsam, wann und in welchem
Umfang diese Situationen trainiert werden — je nach individueller Kompetenz und den
ortlichen Gegebenheiten.

3. Duale praktische Fahrausbildung: Verzahnung statt Parallelwelt

Der BDFU begruBt die EinflUhrung einer dualen praktischen Fahrausbildung (Laienausbildung)
ausdrucklich. Sie ist ein wirkungsvoller Hebel zur Kostensenkung und entspricht dem, was in
erfolgreichen Nachbarlandern seit Jahren praktiziert wird.

Fahrschule und begleitetes Fahren sollten allerdings nicht als getrennte Phasen, sondern als
kontinuierlicher gemeinsamer Prozess gedacht werden:

¢ Professionelle Grundausbildung durch die Fahrschule: Sie legt das Fundament,
vermittelt wesentliche Inhalte — bis die Schuler Fahraufgaben sicher bewaltigen.

e Einweisung der Begleitpersonen durch die Fahrschule: Begleitpersonen bilden
nicht aus, sondern iben mit dem Fahrschuler das ein, was in der Fahrschule gelernt
wurde. Die Fahrschule schult sie in ihrer neuen Rolle und definiert gemeinsam mit
ihnen und den Fahrschulern Lernziele.

e Checkpoint-Fahrten wahrend der Begleitphase: An definierten Punkten — etwa
nach einem Drittel und zwei Dritteln der Begleitphase —folgen kurze
Beobachtungsfahrten mit einem Fahrlehrer. Er gibt RUckmeldung, korrigiert frihzeitig
Fehlentwicklungen und entscheidet, ob es Zeit ist flr die nachste Phase.

e Priifungsvorbereitung in der Fahrschule: Die abschlieBende Prufungsvorbereitung
liegt wieder bei der Fahrschule.

Dieses Modell positioniert die Fahrschule als professionellen Partner Uber den gesamten
Ausbildungsprozess — nicht als Pflichtstation zu Beginn, sondern als qualitatssichernde
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Instanz mit padagogischem Mehrwert. Es starkt dessen offentliche Akzeptanz und macht es
robust gegen Kritik aus dem Verkehrssicherheitsbereich.

Laut Arbeitspapier der Ad-hocgruppe muss die Ausbildung durch die Fahrschule sowie das
begleitete Fahren auf Fahrzeugen mit der gleichen Antriebsart erfolgen. Dieses Postulat
lehnen wir entschieden ab, fuhrt es doch dazu, dass Fahrschulen weiter Fahrzeuge mit
Schaltgetriebe vorhalten mussen. Ein vollig unnoétiger Kostenfaktor.

4. Schaltkompetenz und Schliisselzahl 78: Technische Realitat anerkennen

Die Fahrausbildung muss die technische Entwicklung im Fahrzeugbereich abbilden.
Elektrofahrzeuge sind konstruktionsbedingt automatisiert — ein klassisches Schaltgetriebe
gibt es hier nicht. Doch auch insgesamt wachst der Anteil von Fahrzeugen ohne
Schaltgetriebe kontinuierlich. Wir bitten daher, zwei Fragen grundséatzlich zu prufen:

Vollstandiger Wegfall der Schliisselzahl 78 (Automatikeintrag): Eine Beschrankung des
Fahrerscheins auf Automatikfahrzeuge ist heutzutage fur viele Fahranfanger faktisch keine
Einschrankung mehr - sie fahren ohnehin nie ein Fahrzeug mit Schaltgetriebe.

Schaltnachweis: Bleibt die Schlusselzahl 78, empfehlen wir, den Schaltkompetenznachweis
vollstandig auf dem Simulator ablegen zu konnen - ohne verpflichtende Realfahrstunde im
Schaltwagen. Sie erzeugt unnotige Kosten ohne erkennbaren Zusatznutzen.

Verkniipfung mit dem begleitenden Fahren: Kilometer, die wahrend der Phase des
begleiteten Fahrens nachweislich auf einem Fahrzeug mit Schaltgetriebe absolviert wurden,
konnten als ausreichenden Beleg fur die Schaltkompetenz anerkannt werden. Dies wirde
zwei Reformbausteine sinnvoll miteinander verkntpfen und den burokratischen Aufwand fur
einen separaten Schaltnachweis reduzieren.

5. Priifungskapazitaten erhéhen - Priifungsinhalte modernisieren

Der BDFU begruBt ausdricklich die im Arbeitspapier vorgeschlagene Verkiirzung der
Priifungsdauer. Sie ist ein wirksamer Hebel gegen lange Wartezeiten, die heute einen
wesentlichen Kostentreiber darstellen. Sehr wirksam ware aber auch die langst fallige
Abschaffung des anachronistischen TUV-Monopols und damit ein freier Wettbewerb im
Bereich der Fahrerlaubnisprifung anstelle verkrusteter Strukturen.

Wichtig ist zudem, die Priifungsinhalte an die Verkehrsrealitat anzupassen. Fehler beim
Einparken gefahrden niemanden. Fakt ist heute aber, dass Pruflinge durch die
FUhrerscheinprufung fallen, nur weil sie einen Zentimetertoleranzwert verfehlt haben.
Ungenaues Einparken schadet niemandem. Die Prufung sollte das abbilden. Versagensgrund
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sollten einzig ,,Fahrfehler oder gefahrliche Verhaltensweisen, die das Prufungsfahrzeug, seine
Insassen oder andere Verkehrsteilnehmer unmittelbar gefahrden" (EU-Richtlinie 2025/2205).

Der BDFU empfiehlt:

e Grundfahraufgaben: Die EU-Fuhrerscheinrichtlinie schreibt fur Klasse B vor, dass
mindestens zwei aus vier méglichen Ubungen gepriift werden — darunter mindestens
eine im Ruckwartsgang. Dieser Spielraum sollte konsequent genutzt werden.

e Sicherheitskontrollen am Fahrzeug: Die EU-Richtlinie schreibt eine technische
Fahrzeuguberprifung als Pflichtbestandteil der Prufung vor. Der BDFU empfiehlt, den
Prufungskatalog auf tatsachlich sicherheitsrelevante Inhalte anzupassen. Dies wirde
die Kontrolle schlanker, praxisnaher und fur alle Beteiligten akzeptabler machen.
Viele der derzeit abgefragten Kontrollpunkte existieren in Elektro- und
Hybridfahrzeugen nicht oder erzeugen keinen prufungsrelevanten Handlungsbedarf.

6. Steuerliche Entlastung als ergdnzende MaBnahme

Erganzend zur strukturellen Reform empfiehlt der BDFU die einkommensteuerliche
Absetzbarkeit der Fiihrerscheinausbildungskosten. Der Steuerabzug muss vom
Rechnungsadressaten geltend gemacht werden kénnen, da viele Fuhrerscheine von Eltern
oder Familienangehorigen finanziert werden.

Eine Abschaffung der Umsatzsteuer auf Fahrausbildungsleistungen wurde dagegen weder
beim Fahrschuler ankommen noch den Fahrschulen nitzen — wir lehnen sie deshalb ab.

Stuttgart, den 24. Februar 2026
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