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Vorschlage zur Neugestaltung der fahrpraktischen Priifung Klasse B

Ausgehend von der in der 4. EU-Fihrerscheinrichtlinie festgelegten Mindestfahrzeit von
25 Minuten schlagen wir fir die fahrpraktische Prifung der Klasse B folgende inhaltliche
und zeitliche Neugestaltung vor:

1. Beginn der Priifung (5 Minuten)

Die Prifung startet mit der fahrtechnischen Vorbereitung durch die Bewerber: BegriiRung
durch den Sachversténdigen, ldentitatsiberprifung sowie Erlauterung des Prifungs-
ablaufs.

Begriindung: Das Prifungsfahrzeug ist in der Regel bereits vor Beginn auf die Bewerber
eingestellt. Daher ist nur eine kurze Vorbereitungszeit notwendig.

2. Entfall der ,,Sicherheitskontrollen*

Begriindung: Viele der in der Prifungsrichtlinie vorgesehenen Sicherheitskontrollen sind
bei modernen Fahrzeugen oder alternativen Antrieben nicht mehr praktikabel oder sinn-
voll — etwa die Messung von Flissigkeitsstdnden oder das Benennen bestimmter Kontroll-
leuchten. Zudem stellen diese Abfragen haufig eine sprachliche Hirde dar und erhéhen
unnotig den Stress der Priiflinge.

3. Reine Fahrzeit (25 Minuten)

Die reine Fahrzeit dient der Uberpriifung, ob die Bewerber ausgewihlte Fahraufgaben
gemal} Fahraufgabenkatalog sicher, verantwortungsvoll und umweltbewusst durchfiihren
kénnen. Die bisherige Grundfahraufgabe ,,Gefahrbremsung*“ sollte aus Griinden der
Verkehrssicherheit verpflichtend in die Fahrzeit integriert und stichprobenartig abverlangt
werden.

Begriindung: Ein erfahrener Sachverstandiger kann in 25 Minuten zuverlassig beurteilen,
ob Bewerber die technischen Kenntnisse sowie die Fahigkeiten zur sicheren, umwelt-
bewussten und energiesparenden Fahrweise besitzen (§ 17 Absatz 1 Satz 1 FeV).
Langere Prufungen erhdéhen vor allem fur jingere Bewerber den Stress deutlich und
kénnen das tatsachliche Kompetenzniveau verfalschen.

4. Entfall der Priifung sonstiger Grundfahraufgaben

Die bisherigen Grundfahraufgaben sollten mit Ausnahme der ,,Gefahrbremsung® nicht
mehr geprift werden.

Begrtindung: Die bisherigen Grundfahraufgaben ,Rickwartsfahren in eine Parklicke
(Langsaufstellung)®, ,,Rickwartsfahren nach rechts unter Nutzung einer Einmiindung,
Kreuzung oder Einfahrt“, ,,Querparken/Schragparken” und ,,Umkehren” haben nur einen
geringen Bezug zur sicheren Fahrzeugfiihrung und sollten daher entfallen. Die durch
diese Aufgaben geforderten Kompetenzen stellen kein Problem hinsichtlich des erhdéhten
Unfallrisikos von Fahranfangern dar, insbesondere unter Berticksichtigung der Schwere
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moglicher Unfallfolgen. Diese bisher gepriften Grundfahraufgaben fihren zu einem Uber-
flissig hdheren Ausbildungsaufwand und verlangern unnétig die Prifungszeit.

5. Fahrtechnischer Abschluss, Entscheidung und Verabschiedung (5 Minuten)
Begriindung: Moderne Fahrzeuge stellen an den fahrtechnischen Abschluss nur minimale
Anforderungen — Lenkschldsser und Feststelloremsen arbeiten automatisch, haufig gibt es
keinen Schliissel mehr. Relevant bleibt vor allem das sichere Offnen der Fahrertiir. Da
viele Bewerber nach der Priifung emotional stark belastet sind, ist eine ausfiihrliche Erlau-
terung des Prifungsergebnisses oft nicht sinnvoll.

Gesamtdauer der Priifung

Die vorgeschlagene Gesamtdauer betragt 35 Minuten. Das entspricht rund 63 Prozent
der bisherigen Prifungszeit und ermdéglicht eine Steigerung der Prifungskapazitat um
mehr als ein Drittel — bei gleichem Personal- und Zeitaufwand. Dies kénnte die Warte-
zeiten deutlich verkirzen und gleichzeitig die Kosten fir die Vorstellung zur Priifung durch
die Fahrschulen und die zu entrichtende Prufgebihr an die Priforganisationen deutlich
senken.

Fahrpraktische Priifung Klassen C1+C1E sowie C+CE

Als Abschluss eines gemeinsamen Ausbildungsgangs in den Klassen C1+C1E und C+CE
mussen bisher zundchst die Soloklassen in einer separaten praktischen Priifung bestan-
den sein. Danach werden zusétzlich die Anhangerklassen geprift.

Bewerber, die einen Zug der Klasse C1E oder CE sicher, verantwortungsvoll und
umweltbewusst fihren kénnen, sind jedoch zwangslaufig auch in der Lage das
Solofahrzeug entsprechend zu fiihren. Eine separate C1- bzw. C-Praxisprifung kdnnte
somit entfallen, ohne dass eine Minderung der Verkehrssicherheit zu befiirchten ware.

Zugleich trige diese Streichung zu einer splrbaren Kostenersparnis in der
Schwerfahrzeugausbildung bei. Durch den Entfall von Wartezeiten fir eventuelle
Wiederholungsprifungen und die damit verbundenen unnétigen zusatzlichen
Ubungsstunden wiirde die Ausbildungseffizienz gesteigert und die Ausbildungskosten
verringerten sich. Da die Ausbildung im Schwerfahrzeugbereich haufig durch &ffentliche
Gelder geférdert wird, wiirde diese Mal3nahme auch zur allgemeinen Kostendampfung
beitragen.
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